C
1957

TYF

TURKIYE YELKEN
FEDERASYONLU

Neden ORC
Birden Fazla Rakamia
Sonuclari Hesaplar?

"Cogu yelkenci, ORC ile ilk olarak Tek Sayili rating rakamlar araciligiyla tanisir.
APH, CDL ve benzeri degerler, insanlarin sertifikalarda goérdukleri, rihtimda tartistiklar ve
yariglar planlarken kullandiklar degerlerdir. Bu zihinsel model, sistemin tam mantigini
yansitmasa da, derin bir sekilde hafizalarmiza yerlesmistir.”
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Neden ORC Birden Fazla Rakamlia
Sonuclari Hesaplar?

Gogu yelkenci, ORC ile ilk olarak Tek Sayil rating rakamlari araciligiyla tanisir.
APH, CDL ve benzeri de@erler, insanlarin sertifikalarda gérdukleri, rihtimda
tartigtiklari ve yariglari planlarken kullandiklari degerlerdir. Bu zihinsel model,
sistemin tam mantigini yansitmasa da, derin bir sekilde hafizalarimiza
yerlegmisgtir.

ORC, yillar iginde yariglari daha karmasik hale getirmek icin degil, daha adil
hale getirmek amaciyla ¢esitli puanlama yéntemleri gelistirmistir. Yelkencilik
dogasi geregi degisken bir spordur.

RUzgar siddeti degisir, rizgar yonu degisir, deniz durumu degigir ve parkurlar
yaristan yariga nadiren ayni olur. Tekneler ise sabit makineler degildir; rGzgar
siddetine, rizgdr agisina ve rota geometrisine farkli tepkiler verirler.

Bu gerceklikte, tek bir ortalama rakam her zaman suda gergekte neler
oldugunu tam olarak yansitamaz. Tek bir sayi, tanimi geregdi bir ortalamadir. Ve
ortalamalar pek ¢ok seyi gizleyebilir.

Bazi durumlarda, yalnizca “tek sayilik” bir derecelendirmeye givenmek, gergegi
basitlestirmekle kalmaz, sonuclari aktif olarak ¢arpitabilir.

ORC, sirf karmagiklik yaratmak igin detay katmaz, yelkenciligin temel bir
gercegini kabul eder ve kosullar degistiginde, adalet icin tek bir rakamdan
fazlasini gerekliligini yerine getirir. Bu da dogal olarak bir sonraki soruyu
gundeme getirir: Yarig kosullarinin gergekligini yansitan bir rating elde
ettigimizde, bunu bir yarigi puanlamak i¢in nasil kullanacagiz. iste bu teori ORC
bunyesinde uygulamayla bulusur.

Gergekte ORC derecelendirmesi, farkli riizgar siddetlerini ve riizgéar agilarini
kapsayan bir VPP tablosudur. ORC iste bu tabloyu uretir.
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Bu nedenle, bir yarigin galibi “sadece sabit rating” ile degil, segilen puanlama
yoéntemi aracihigiyla reytingin nasil uygulandigina gére belirlenir.

Kullanilabilecek hesaplamalar temelde Time on Time ve Time on Distance
esasina dayanir.

Tek Sayi Puanlama Sistemi Time-on-Time (ToT):
Time-on-Time, rating rakamini dogrudan gegen sureye uygular:
Duzeltilmis Sure = Gegen Sure x ToT Factor

Tek Sayi puanlama sistemi, dinya ¢apinda ORC yariglarinda da yaygin olarak
kabul gérmekte ve kullaniimaktadir. Bu sistem istikrarli, 5ngérulebilir ve
uygulamasi kolaydir; siklikla sinif ayrimlari yapmak igin kullanigh bir arag olarak
tercih edilir ve igte bu nedenle bu kadar yaygin olarak kullaniimaktadir.

Tek Sayi, ortalama kosullarda gergeklestirilen ortalama bir yarigi temel alir. ORC
sertifikasinda bu degerler genellikle iki standart rota modeli igin verilir:

Riizgar Usti/Riuzgar Alti (WL):

12 Knot rizgér hizinda %50 riizgar Gsti ve %50 rizgar alti yelken seyrinden
olusan basitlestirilmis bir parkur.

All Purpuse Handikap (APH):

12 knot riizgar hizi ve tim rizgar agilarinin esit dagilimini temsil eden, bir
adanin etrafinda seyreden varsayimsal dairesel bir parkur.

Birgok kulUp yarigi ve serisi igin bu yaklasim sasirtici derecede iyi sonug verir.
Ancak gercek dunyadaki kosullar “ortalama”dan uzaklastigr anda, bu yaklagim
daha sinirli kalir.

Neden Ayni Tek Sayilar Gok Farkli Davranabilir?

Bunu agiklayan iyi bir érnek, iki teknenin APH ve TOT deg@erlerinin neredeyse ayni
olmasi durumudur.
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K&git Uzerinde esit gérantyorlar. Ancak farkh razgér siddetleri ve agilarini da
g6z 6nunde bulundurarak daha derinlemesine inceledigimizde, ¢ok farkli bir
sonug ortaya gikar.

Zaman tablosunda, bir tekne hafif rGzgadrda UpWind veya Down Wind ve apaz
seyirlerinde surekli olarak daha hizli olabilirken, digeri rizgér siddetlendikge
énemli élgude digerinden hizlidir. Ortalama deger bu 6zellikleri gizler.

iste bu ylizden Tek Sayi yanlhis degildir — sadece eksik kalir ve puanlama
tercihlerinin 6nem kazanmaya basladigi nokta tam da burasidir.

ToT'nin temel &zellikleri:

Parkur mesafesinin 6lgtimesine gerek yoktur.
Zaman toleransi, yarig suresi ile artar.

Filolar dagildiginda genellikle daha hoggoérualadur.

Yarig sirasinda kosullar degistiginde daha adil olma egilimindedir.
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ToT genellikle su durumlarda tercih edilir:

Kiyr yariglari

Acik deniz etaplari

Akinti olan yaris alanlari

RUzgdarin zaman iginde dnemli dlgtde degistigi yariglar
Mesafe yerine hiz mi, yoksa

Zaman yerine verimlilik mi?

Hicbir segim evrensel olarak “dogru” ya da “yanlig” degildir.

Tek rakam ratingi hala ortalamalara dayanmaktadir, kogullarin tam olarak
yansitilamadigi durumilar igin pratik ¢ézdmlerdir.

Bu sistem, yarisin, sayinin arkasindaki teorik modele benzedigini varsayar.
Bu varsayim gecerli oldugu surece, sonuglar saglamdir.

Hava kosullari varsayilan “ortalama” ile uyusmadiginda, tek bir kosul igin
optimize edilmis tekneleri kayirirken digerlerini sessizce dezavantajh
duruma dusurebilirler. Ornedin, hafif rtzgar da basaril olan bir tekne, rizgar
siddetlendiginde cezalandirilabilir. RUzgara kargi seyirde Ustin olan bir tasarim,
rotada yan rizgdr hakim oldugunda kaybedebilir.

Tekneler birbirleri ile ayni 6zellikleri gésterdiginde ve farklh farkli kosullarin asagi
yukari tdmunun gergeklestigi bir sezon sonunda tek rakam dengeli olabilir
ancak butiin bunlar genellikle bir araya gelemez. Tek bir yarig, bir hafta sonu
ya da bir sgampiyonluk séz konusu oldugunda, genellikle bdyle olmaz.

Bu etki nedeniyle, rihtimdan ayriimadan énce bile gliniin yarisg sonuglarini
tahmin etmek sinir bozucu hale gelebilir.

Bu, teknelerin bir kusuru degildir — ve yelkencilerin de bir kusuru degildir. Bu,
U¢ boyutlu, stirekli degisen bir sporu tek bir rakama sikistirmaya ¢galismanin
sonucudur.
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On yillardir birgok handikap sistemi bu basitlestirmeye dayanmaktadir.
Ancak tasarimlar gelistikge ve yariglar daha rekabetgi hale geldikge, tek sayi
yaklagiminin sinirlar daha belirgin hale gelmektedir.

Her sey, teknelerin nasil davrandigini bilmekle baslar.

Ortalamalardan Kosullara Dogru :

Modern yariglar bu varsayimi giderek daha fazla sorgulamaktadir.

Parkurlar artik uzun apaz etaplari, asimetrik yelkenler, rzgar siddetleri
arasindaki gegigler ve acik deniz/kiy karigik formatlarini igermektedir. Bu
durumlarda, gergekligi temsil etmesi igin bir ortalama sayinin kullaniimasi
giderek daha sorunlu hale gelmektedir.

Bu nedenle ORC, temelde Tek rating rakamlari ile yetinmemektedir.

Sistem, teknelerin kosullara baglh olarak farkli davrandigini kabul ederek, razgar
araliklari, rzgar agilari ve parkur geometrisi genelinde derecelendirme tablosu
ile dogrudan uygulayan araglari zaten igermektedir.

Bir ortalamanin ne zaman “yeterince iyi” oldugunu anlamak, artik
puanlamalarin nasil hesaplandigint anlamak kadar dnemlidir.

ORC’nin temelinde Hiz Tahmin Programi (VPP) yer alir.

VPP, herkese uyan tek bir rakam vermek yerine, her teknenin performansinin
tam bir resmini gizer. Bir teknenin rizgdara kargi, yan rizgarlarda ve rizgarin
arkadan geldigi durumlarda ne kadar hizh seyrettigini; hafif rGzgarda, orta
siddetteki esintide ve daha sert kogullarda nasil tepki verdigini; rzgar agisi ve
razgar hizi degistikge performansinin nasil degistigini gosterir.

Diger bir deyigle, VPP su soruyu sormaz:
“Bu tekne ne kadar hizli?”
Su soruyu sorar:

“Bu tekne hangi rizgérda hangi agida ne kadar hizl gider?”
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Time On Distance ( TOD) tam da burada devreye girer.
Bu ayrim énemlidir.

Cunku bir teknenin ¢ok gesitli kogullarda nasil davrandigini anladiginizda, artik
tum yanslarin hayali bir ortalama rtzgérda ve ortalama bir parkurda
gerceklesiyormus gibi davranmak zorunda kalmazsiniz.

Bunun yerine gergekleri kabul edebilirsiniz.

Performansi anlamaktan yarislarin puanlanmasina:

Her tekne igin eksiksiz bir performans profiline sahip oldugunuzda, akla gelen
bir sonraki soru sudur:

Bu bilgiler bir yarigi puanlamak igin nasil kullaniimalidir?

Uzun bir agik deniz etabi, kisa bir rGzgar-razgdar alti parkuru ile ayni sekilde mi
puanlanmahdir?

Tekneler, ortalama bir sayi kullanilarak mi, yoksa o gun igin gergekten ilgili olan
performanslarinin bir kismi kullanilarak mi kargilastiriimahdir?

ORC'nin puanlama secenekleri tam da bu sorulari yanitiamak icin mevcuttur.

Bu segenekler tekneleri degistirmez.
Olgumleri degdistirmez.
Tek rakamdaki beklenen performansi édullendirmez.

ORC organizatdrlerin yaptiklari yarig trine daha uygun bir puanlama yéntemi
se¢cmelerine olanak taniyarak filoda daha fazla adalet saglar.

Digaridan bakildiginda, ¢coklu puanlama segenekleri karmasikhgi
artirnyormus gibi goriinebilir. Oysa gergekte bunlar, denizde zaten var olan
karmasikliga bir yanit niteligindedir.
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Yelken sporunda ortalama rdzgdr hizinda yelken yapiimaz.
Yariglar ortalama bir rizgdar agisiyla yapiimaz.

Sampiyonluklar ortalama kosullarda yapilmaz.
ORC'nin puanlamaya yaklasimi, sadece bu gergegi yansitmaktadir.

Tek bir ortalama rakamin étesine gegerek, sistem sadece matematiksel
olarak diizgiin degil, ayni zamanda anlamli sonuglar Gretmeyi
amagcglamaktadir — yelkencilerin skor tahtasina baktiklarinda ve parkurda
gercekte neler oldugunu diistindliklerinde adil olarak kabul ettikleri
sonuclari yaratmaktir.

KAYNAKGCA:

ORC iletigim Ekibi Yéneticisi Thomas Nilsson’un yazilarindan lilkemiz igin
derlenmistir.

https://orc.org/sailors/news-archive/when-good-ratings-meet-real-scoring

https://orc.org/sailors/news-archive/when-averages-stop-being-fair-

understanding-why-orc-offers-more-than-one-way-to-score-a-race
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